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Egy szakpolitika sikeréhez elengedhetetlen, hogy vilagosan megfogalmazott cél-
kitizése legyen, ¢és a szakmai megéllapitasai kovetkezetesen e célok elérésére ira-
nyuljanak. Mindezeknek a kdvetelményeknek maradéktalanul megfelelt az 1848 ja-
nuarjaban a Helytartotandcs keretei kozott Széchenyi Istvan vezetésével *A magyar
kozlekedési ligy rendezésériil’ cimmel kidolgozott kozel 150 oldalas dokumentum.

Széchenyi vilagosan latta, hogy a vasit az az 0j technikai eszkoz, amely képes az
orszag kiilonbozo térségeit egy kozos nemzetté 6sszekapcsolni. Kiilfoldi példak alap-
jan ugy taldlta, hogy ezt az egységet egy nyomatékosan Budapest kozpontl rendszer-
rel érheti el, egyrészt felviragoztatva a nemzet fovarosat, masrészt képessé téve arra,
hogy a fejlédés eredményeit szétsugarozza az egész orszagra. Fontos szakmai irdny-
mutatast jelentett, hogy a falvak kozotti toredékes utszakaszok helyett a fovonalak-
nak egyenes vonalvezetéssel a kijeldlt nagyobb célpontokat kell 6sszekapcsolniuk.

Annak ellenére, hogy az épités kezdete a szabadsagharc leverése utani sotét kor-
szakra esett, a tervezet fizikai formajaban is a leirtak szerint valosult meg, és hatasai-
ban kétségkiviil eldsegitette azt, hogy a kdvetkezd fél évszazad az orszag fejlodésé-
nek az aranykorszakéava valjon, az egy varossa egyesiilt Budapest pedig a szazadfor-
dulodra kozel millids kozpontta alakuljon.

A vasuthaldzat fejlesztése mellett mar 1851-t6] megindult a késébbi kozuti foha-
l6zat alapjat képezd birodalmi Gthalézat kiépitése. Ugyancsak a fohaldzatokra vonat-
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koz6 Széchenyi-elvet kovetve ez a rendszer a korabbi, terep- tulajdon- és talajviszo-
nyok béklyojaba kotott falukézi foldutakhoz képest szabadabban vezetve, viszonylag
egyenes vonalban kapcsolta 0ssze a varosokat; ezaltal megerdsitve a vasut altal létre-
hozott orszagos kozlekedési struktirat. A huszadik szazad folyaman fokozatosan az
automobil forgalma vette at a vezetd szerepet a kdzutakon, elébb a lovaskocsik he-
lyett, kikdvetelve a burkolatok cseréjét, majd megnovelve a koziton megtehetd ta-
volsagokat, a vasutat is megfosztotta a korabbi dominans szerepétol.

Mig Széchenyi hatékony struktiraképzé elvet allitott fel a fohal6zat megalkota-
sara, addig ez a perspektivikus halozatképzés elmaradt a kozlekedés harmadik szint-
jének, a varosokat is elkeriild, régidkat 0sszekotd gyorsforgalmi halozatok kijeldlé-
sénél. Sot, az 1962-es uttérvény kifejezetten a féutak kapacitasanak a kimeriilésekor
az adott utvonalhoz rendelte a gyorsforgalmi ut kiépitését, ezaltal 0j, és a funkcioja-
nak megfeleld struktara kialakitdsa helyett megerdsitette az orszdgnak az egykdzpon-
ta, a varosokat Budapesthez kapcsold sugaras kozlekedési szerkezetét. Ehhez jarult
még az akkori kényszerlien zart hatdrok kozott gondolkodo szakpolitika, amelyik a
sugaras rendszer oldaséara csak a sugaras-gytirtis (de tovabbra is egykézpontu) halo-
zatot tudta rendszerként elképzelni. A nyitott hdlos raszter rendszer a rendszervaltas
utdn is csak elképzelésekben, tervezetekben jelent meg, a mindenkori fejlesztések a
mai napig dontden a fovaroskdzpontl sugaras rendszert erdsitik tovabb, ami egyér-
telmiien kéros az orszag egésze szamara, de kiilon nézve a fovaros szamara is.
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